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一种氢燃料电池雪地车

(57)摘要

本发明公开了一种氢燃料电池雪地车，包括

雪地车本体，所述雪地车本体的左侧上端固定安

装有雪地车驾驶室，所述雪地车驾驶室的右侧在

雪地车本体上固定安装有供氢系统固定架，所述

供氢系统固定架上固定安装有车载供氢系统，所

述雪地车本体的底部设置有履带行走装置，所述

雪地车驾驶室的下侧在雪地车本体的内部通过

燃料电池系统安装支架固定安装有燃料电池发

动机系统，所述车载供氢系统的下侧在雪地车本

体内部通过散热系统固定架安装有散热系统，该

车配置了一种地面压力较小的履带式行走装置

和自加热装置用于汽车冷启动阶段，解决掉燃料

电池等结构安装到微型货车上时难以进行操作、

微型货车在雪地中难以行走的问题。
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1.一种氢燃料电池雪地车，包括雪地车本体(13)，其特征在于：所述雪地车本体(13)的

左侧上端固定安装有雪地车驾驶室(2)，所述雪地车驾驶室(2)的右侧在雪地车本体(13)上

固定安装有供氢系统固定架，所述供氢系统固定架上固定安装有车载供氢系统(3)，所述雪

地车本体(13)的底部设置有履带行走装置(7)，所述雪地车驾驶室(2)的下侧在雪地车本体

(13)的内部通过燃料电池系统安装支架固定安装有燃料电池发动机系统(1)，所述车载供

氢系统(3)的下侧在雪地车本体(13)内部通过散热系统固定架安装有散热系统(9)，所述散

热系统(9)的两侧在雪地车本体(13)内设置有电气组件支架，所电气组件支架的上侧安装

有电气组件。

2.如权利要求1所述的一种氢燃料电池雪地车，其特征在于：所述电气组件包括包含变

压器、多合一控制器(10)、动力电池(8)、电机控制器和热管理器(4)等部件，所述电机控制

器、变压器、多合一控制器(10)设置在散热系统(9)的左侧，所述动力电池(8)设置在散热系

统(9)的右侧，所述动力电池(8)的右侧上设置有热管理器(4)。

3.如权利要求1所述的一种氢燃料电池雪地车，其特征在于：所述雪地车本体(13)的右

侧上端设置有支撑架(12)，所述支撑架(12)上端设置有货运托运组件，所述货运托运组件

包括可密封可开放式货厢(5)，所述可密封可开放式货厢(5)设置在支撑架(12)的右侧上

端，所述可密封可开放式货厢(5)的左侧与支撑架(12)的连接处设置有伸缩杆(11)，所述可

密封可开放式货厢(5)的右侧与支撑架(12)的连接处设置有铰链(6)。

4.如权利要求1所述的一种氢燃料电池雪地车，其特征在于：所述车载供氢系统(3)包

含70MPa高压储氢瓶、氢气瓶阀、一级减压阀、二级减压阀、安全泄放阀、氢浓度探测传感器、

加氢口、温度传感器、压力传感器、供氢系统控制器等部件，所述70MPa高压储氢瓶固定安装

在供氢系统固定架上，所述供氢系统固定架为多个。

5.如权利要求1所述的一种氢燃料电池雪地车，其特征在于：所述燃料电池发动机系统

(1)与车载供氢系统(3)相连接，所述燃料电池发动机系统(1)包含金属板燃料电池电堆、空

气压缩机、氢气循环泵、氢气喷射器、加湿器、中冷器、气水分离器、消音器等部件。

6.如权利要求2所述的一种氢燃料电池雪地车，其特征在于：所述散热系统(9)包含膨

胀水箱、去离子器、板式散热器、散热风扇等部件，所述热管理器(4)包含PTC发热体、板式换

热器等部件，所述电气组件支架、散热系统固定架通过固定连接组件安装在雪地车本体

(13)上。
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一种氢燃料电池雪地车

技术领域

[0001] 本发明属于运输设备技术领域，具体为一种氢燃料电池雪地车。

背景技术

[0002] 燃料电池汽车近似零排放，氢燃料电池组的最终产物是水且基本无废气排放，该

优点使氢燃料电池汽车成为碳中和战略背景下的热点方向。传统内燃机的效率一般只有约

30％，车用燃料电池发动机的综合效率可达约50％，能量转化效率高，效率较为理想。相较

于纯电动汽车，其不受续航里程的限制，不存在冬季掉电严重的问题，且可以像传统汽车那

样快速的加燃料。此外，燃料电池汽车驱动系统省去了复杂的动力传动装置，而仅采用电动

机来驱动，可以减少功率损失提升了传动效率。氢燃料电池汽车比燃油车和纯电动车更能

适应雪地恶劣的环境。

[0003] 目前的氢燃料电池雪地车依然有多重不足：缺点1、现有技术中的雪地车空间结构

简单，不利于安装供氢系统、燃料电池系统、电气附件等组件；缺点2、常规的微型货车采用

轮胎总成的行走方式，无法适应雪地的使用要求；缺点3、雪地环境中，燃料电池的低温冷启

动性能不佳。

发明内容

[0004] 本发明的目的在于：为了解决上述提出的问题，提供一种氢燃料电池雪地车。

[0005] 本发明采用的技术方案如下：一种氢燃料电池雪地车，包括雪地车本体，所述雪地

车本体的左侧上端固定安装有雪地车驾驶室，所述雪地车驾驶室的右侧在雪地车本体上固

定安装有供氢系统固定架，所述供氢系统固定架上固定安装有车载供氢系统，所述雪地车

本体的底部设置有履带行走装置，所述雪地车驾驶室的下侧在雪地车本体的内部通过燃料

电池系统安装支架固定安装有燃料电池发动机系统，所述车载供氢系统的下侧在雪地车本

体内部通过散热系统固定架安装有散热系统，所述散热系统的两侧在雪地车本体内设置有

电气组件支架，所电气组件支架的上侧安装有电气组件。

[0006] 在一优选的实施方式中，所述电气组件包括包含变压器、多合一控制器、动力电

池、电机控制器和热管理器等部件，所述电机控制器、变压器、多合一控制器设置在散热系

统的左侧，所述动力电池设置在散热系统的右侧，所述动力电池的右侧上设置有热管理器。

[0007] 在一优选的实施方式中，所述雪地车本体的右侧上端设置有支撑架，所述支撑架

上端设置有货运托运组件，所述货运托运组件包括可密封可开放式货厢，所述可密封可开

放式货厢设置在支撑架的右侧上端，所述可密封可开放式货厢的左侧与支撑架的连接处设

置有伸缩杆，所述可密封可开放式货厢的右侧与支撑架的连接处设置有铰链。

[0008] 在一优选的实施方式中，所述车载供氢系统包含70MPa高压储氢瓶、氢气瓶阀、一

级减压阀、二级减压阀、安全泄放阀、氢浓度探测传感器、加氢口、温度传感器、压力传感器

等部件，所述70MPa高压储氢瓶固定安装在供氢系统固定架上，所述供氢系统固定架为多

个。
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[0009] 在一优选的实施方式中，所述燃料电池发动机系统与车载供氢系统相连接，所述

燃料电池发动机系统包含金属板燃料电池电堆、空气压缩机、氢气循环泵、氢气喷射器、加

湿器、中冷器、气水分离器等部件。

[0010] 在一优选的实施方式中，所述散热系统包含膨胀水箱、去离子器、板式散热器、散

热风扇等部件，所述热管理器包含PTC发热体、板式换热器等部件，所述电气组件支架、散热

系统固定架通过固定连接组件安装在雪地车本体上。

[0011] 综上所述，由于采用了上述技术方案，本发明的有益效果是：

[0012] 1、本发明中，供氢系统厂家将高压储氢瓶及配套部件集成安装到供氢系统固定架

上，再将该支架与雪地车本体固定连接，燃料电池系统厂家将燃料电池发动机系统集成安

装到燃料电池系统固定组件支架上，再将一些附加支架安装在固定连接组件上，然后通过

固定连接组件固定到雪地车本体上即可，便可完成对供氢组件、发动机组件、散热组件等多

个结构的安装，该雪地车的底盘结构简单，同时安装过程也能够较为简单的进行，安装的操

作简单方便。

[0013] 2、本发明中，该车配置了一种地面压力较小的履带行走装置，能够适应雪地的使

用要求，通过热管理器对燃料电池系统进行自加热，提高了在低温时冷启动性能，通过散热

系统也能保证整体的散热性能，实用性跟安全性更强。

附图说明

[0014] 图1为本发明的整体的结构示意图。

[0015] 图中标记：1‑燃料电池发动机系统、2‑雪地车驾驶室、3‑车载供氢系统、4‑热管理

器、5‑可密封可开放式货厢、6‑铰链、7‑履带行走装置、8‑动力电池、9‑散热系统、10‑多合一

控制器、11‑伸缩杆、12‑支撑架、13‑雪地车本体。

具体实施方式

[0016] 为了使本发明的目的、技术方案及优点更加清楚明白，以下结合附图及实施例，对

本发明进行进一步详细说明。应当理解，此处所描述的具体实施例仅用以解释本发明，并不

用于限定本发明。

[0017] 参照图1，一种氢燃料电池雪地车，包括雪地车本体13，雪地车本体13的左侧上端

固定安装有雪地车驾驶室2，雪地车驾驶室2的右侧在雪地车本体13上固定安装有供氢系统

固定架，供氢系统固定架上固定安装有车载供氢系统3，在供氢系统厂家将高压储氢瓶及配

套部件集成安装到供氢系统固定架上，再将该支架与雪地车本体13固定连接，便可对车载

供氢系统3进行安装，所述雪地车本体13的底部设置有履带行走装置7，配置了一种地面压

力较小的履带行走装置7，能够适应在雪地上使用，雪地车驾驶室2的下侧在雪地车本体13

的内部通过燃料电池系统安装支架固定安装有燃料电池发动机系统1，燃料电池系统厂家

将燃料电池发动机系统1集成安装到燃料电池系统固定组件支架上，再将该支架与雪地车

驾驶室2下方的燃料电池系统安装支架固定连接，车载供氢系统3的下侧在雪地车本体13内

部通过散热系统固定架安装有散热系统9，散热系统9的两侧在雪地车本体13内设置有电气

组件支架，所述电气组件支架的上侧安装有电气组件。

[0018] 需要说明的是，电气组件包括包含变压器、多合一控制器10、动力电池8、电机控制
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器和热管理器4等部件，变压器、多合一控制器10设置在散热系统9的左侧，通过散热系统9

也能保证整体的散热性能，动力电池8设置在散热系统9的右侧，动力电池8的右侧上设置有

热管理器4，通过热管理器4对燃料电池系统进行自加热，提高了在低温时冷启动性能。

[0019] 需要说明的是，雪地车本体13的右侧上端设置有支撑架12，支撑架12上端设置有

货运托运组件，货运托运组件包括可密封可开放式货厢5，可密封可开放式货厢5设置在支

撑架12的右侧上端，可密封可开放式货厢5的左侧与支撑架12的连接处设置有伸缩杆11，可

密封可开放式货厢5的右侧与支撑架12的连接处设置有铰链6。

[0020] 需要说明的是，车载供氢系统3包含70MPa高压储氢瓶、氢气瓶阀、一级减压阀、二

级减压阀、安全泄放阀、氢浓度探测传感器、加氢口等部件，70MPa高压储氢瓶固定安装在供

氢系统固定架上，供氢系统固定架为多个。

[0021] 需要说明的是，燃料电池发动机系统1与车载供氢系统3相连接，燃料电池发动机

系统1包含金属板燃料电池电堆、空气压缩机、氢气循环泵、氢气喷射器、加湿器、中冷器、气

水分离器、消音器等部件。

[0022] 需要说明的是，散热系统9包含膨胀水箱、去离子器、板式散热器、散热风扇等部

件，热管理器4包含PTC发热体、板式换热器等部件，电气组件支架、散热系统固定架通过固

定连接组件安装在雪地车本体13上，电气组件安装到电气组件支架上，将散热系统9安装到

散热系统固定架上，然后将整个安装装置通过固定连接组件固定到雪地车本体13上即可，

便可完成对系统组件等多个结构的安装。

[0023] 工作原理：该车配置了一种地面压力较小的履带行走装置7和自加热装置用于汽

车冷启动阶段，当在向雪地车上组装燃料电池的时候，首先是在供氢系统厂家将高压储氢

瓶及配套部件集成安装到供氢系统固定架上，再将该支架与雪地车本体13固定连接，燃料

电池系统厂家将燃料电池发动机系统1集成安装到燃料电池系统固定组件支架上，再将该

支架与雪地车驾驶室2下方的燃料电池系统安装支架固定连接，将电气组件安装到电气组

件支架上，将散热系统9安装到散热系统固定架上，然后将整个安装装置通过固定连接组件

固定到雪地车本体13上即可，便可完成对系统组件等多个结构的安装，雪地车的地盘结构

简单，同时安装过程也能够较为简单的进行，安装的操作简单方便，同时通过热管理器4对

燃料电池系统进行自加热，提高了在低温时冷启动性能，通过散热系统9也能保证整体的散

热性能，实用性跟安全性更强。

[0024] 以上所述仅为本发明的较佳实施例而已，并不用以限制本发明，凡在本发明的精

神和原则之内所作的任何修改、等同替换和改进等，均应包含在本发明的保护范围之内。
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图1
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