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Lumikulkuneuvo, kasittaen rungon (1 02, 202), ja runkoon (1 02, 100
202) toiminnallisesti yhteydessa olevan telaston lumikulkuneuvon
liikuttamiseksi lumella, joka telasto kasittaa telamaton (1 10, 210), ja
liukurungon (216) telamaton liukumista varten, lumikulkuneuvon
edelleen kasittaessa jousitusrakenteen (120) lumikulkuneuvon
telastoon kohdistu vien iskujen vaimentamiseksi, joka
jousitusrakenne (120) kasittaa yhden tai useamman jousitusvalineen
(128). Jousitusvaline (128) on ainakin osittain jarjestetty telamaton
(110) Ja rungon (102) valiselle alueelle.

Ett snGfordon, Innefattande en ram (1 02, 202) och ett bandsystem
som ar operativt férbundet med ramen (102, 202)for att forflytta
snéfordonet Pa snO, vilket bandsystem innefattar ett drivband (1 10,
210) och en glidram (216) for glidandet av drivbandet, snéfordonet
ytterligare innefattande en fljadringskonstruktion (120) for dampning
av stotar pa snéskoterns bandsystemet, varvid
flfadringskonstruktionen (120) innefattar ett eller flera flardringsorgan
(128). Fjadringsorganet dr atminstone delvis arrangerad mellan
drivbandet (110) och ramen (102).
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LUMIKULKUNEUVON JOUSITUSJARJESTELY

ALA

Esilla oleva keksinto liittyy lumikulkuneuvon, kuten esimerkiksi moot-
torikelkan tai lumimoottoripyoran, telaston jousitukseen.

TAUSTA

Moottorikelkka on lumella telamaton avulla agjettava kulkuneuvo. Sen
ohjaaminen tapahtuu kaantamalla ohjaustankoa, joka kaantaa kelkan etupaassa
olevan suksea tal suksiparia.

Kelkkaa voidaan ajaa epatasaisella lumessa kovallakin vauhdilla, jol-
loin kelkan jousituksen merkitys korostuu. Jousitus on tyypillisesti toteutettu jou-
sittamalla kelkan etu- ja takapaa erillisilla jousitusratkaisuilla.

Julkaisussa US 2011120793 esitetdan moottorikelkan jousitusjarjes-
tely, johon kuuluu telamaton molemmille puolille sovitettu tukivarsipari kelkan run-
gon etupaassa ja takapaassa. Mainittujen tukivarsiparien valiin on jarjestetty jou-
sielementtl sallien tukivarsiparien ylaosien rungon suuntaisen liikkeen toisensa
suhteen.

Julkaisussa US4917207 esitetdan moottorikelkan liukurunkoon valilli-

sestl ynhteydessa oleva moniosainen nivelmekanismi, joka on yhteydessa moot-
torikelkan runkoon jousielementin valityksella.

Julkaisussa EP 2257462 esitetaan niinikdan moottorikelkan liukurun-
koon valillisesti yhteydessa oleva moniosainen nivelmekanismi, joka on yhtey-
dessa moottorikelkan runkoon jousielementin valityksella.

Tunnettuihin ratkaisuihin kelkan telaston jousittamiseksi liittyy useita
haittoja. Jousitusratkaisut ovat esimerkiksi hyvin rikkoutumisherkkia, raskaita ja
Jjousitusmatkat ovat suhteellisen rajoittuneita.

LYHYT SELITYS

Keksinnon tavoitteena on esittaa ratkaisu edella mainittujen ongelmien
ainakin osittaiseksi poistamiseksi. Tavoite saavutetaan keksinndlla, joka on itse-
naisen patenttivaatimuksen kohteena. Edullisia suoritusmuotoja on kuvattu epait-
senaisissa patenttivaatimuksissa.

Keksinnolla saavutetaan merkittavia etuja jousituksen kestavyydessa.
Lisaksi kelkan jousitukseen kaytettavien osien maaraa ja sita kautta kelkan pai-
noa volidaan vahentaa. Edelleen kelkan jousituksen liikematkaa voidaan lisata,
milla alkkaansaadaan parempi jousitus suhteessa tunnettuihin ratkaisuihin.
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KUVIOT

Keksintda ja sen edullisia suoritusmuotoja esitetaan seuraavissa kuvi-
OISSa, |oIssa

kuvio 1 esittaa moottorikelkkaa ja sen yhteyteen jarjestettya suoritus-
muotojen mukaista jousitusjarjestelya;

Kuvio 2 havainnollistaa jousitusjarjestelya sivulta pain kuvattuna; ja

kuvio 3 havainnollistaa tukivarren telamaton kiertamista.

YKSITYISKOHTAINEN SELITYS

Suoritusmuodot liittyvat lumikulkuneuvon telaston jousittamiseen. Lu-
mikulkuneuvolla tarkoitetaan tassa moottorikelkkaa, lumimoottoripyoraa tai vas-
taavaa telamaton avulla lumella likkuvaa ajoneuvoa. Jatkossa tassa selityksessa
viitataan yksinkertaisuuden vuoksi moottorikelkkaan mutta suoritusmuodot sovel-
tuvat ynta hyvin myos muihin telamaton avulla likuteltaviin kulkuneuvolihin.

Suoritusmuodot littyvat siis erityisesti moottorikelkan telaston jousituk-
seen tal iskunvaimennukseen. Edullisimmillaan suoritusmuodot ovat telaston niin
sanotun etupukin jousituksessa, mutta soveltuvat myos telaston takapukin jousi-
tukseen. Suoritusmuotojen mukaisesti jousitus on toteutettu siten, etta jousitus-
valineet, kuten iskunvaimentimet ja/tal kierrejouset on jarjestetty telamaton yla-
puolelle siten, etta ne ovat ainakin osittain telamaton ja moottorikelkan rungon
valisella alueella. Edullisesti jousitusvalineet sijaitsevat kokonaisuudessaan tela-
maton ja rungon valisella alueella niin sanotussa runkotunnelissa. Toisissa suo-
ritusmuodoissa esimerkiksi jousitusvalineen ylapaa voi olla kiinnitetty runkora-
kenteen ylapuolelle.

Kuvio 1 esittaa keksinnon eraan suoritusmuodon mukaista ratkaisua.
Kuviossa on esitetty moottorikelkka 100, jonka rungon 102 etupaassa on kelkan
ohjausvalineet, kuten esimerkiksi ohjaustanko 104 ja ohjaustangon avulla kaan-
nettava suksipari 106. Etupaa kasittaa edullisesti myos vaimennusjarjestelyn 108
etupaahan konhdistuvien iskujen vaimentamiseksi. Vaimennusjarjestely 108 voi
kasittaa yhden tai useamman jousen ja/tal iIskunvaimentimen.

Moottorikelkka kasittaa myds telamaton 110, joka telamatto on jarjes-
tetty pyorivaksi kahden tai useamman pyoéran 112, 114 ympari. Etupaan pyoéra
112 on edullisestl vetava pyora, niin sanottu vetopyora, jonka voimantuotto voli-
daan alkaansaada esimerkiksi poltto- tai sahkomoottorilla. Moottorikelkka kasit-
taa myoOs liukurungon, jonka alapintaa vasten telamatto 110 paasee liukumaan
maata vasten olevan osion ylapinnalta.
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Suoritusmuotojen mukaisesti moottorikelkka kasittaa jousitusjarjeste-
lyn moottorikelkan telaston alueella tapahtuvien iskujen vaimentamiseksi. Jousi-
tusjarjestely voi kasittaa yhden tai useamman jousitusrakenteen 120, 130. Edul-
isesti jousitusjarjestely kasittaa kaksi jousitusrakennetta, ensimmaisen/etummai-
sen jousitusrakenteen 120 ja toisen/taemman jousitusrakenteen 130. Etummail-
nen ja taempi jousitusrakenne voivat olla edullisesti paapiirteissaan samankaltai-
sia.

Jousitusrakenteeseen kuuluu tukivarsipari, eli ensimmainen tukivarsi
122A ja toinen tukivarsi 122B, jotka ovat sijoitetut moottorikelkan eri sivuille rin-
nakkain. Tukivarret ovat pituudeltaan kiinteita tai vakioita, jolloin niiden pituus el
muutu ajon alkana. Tukivarret voivat olla valmistetut esimerkiksi metallista tai vol-
vat olla jotain kestavaa komposiittimateriaalia.

Tukivarret 122A, 122B ovat kiinnitetyt ylapaastaan kiinteasti moottori-
kelkan runkoon 102 nahden ja alapaastaan tukivarret ovat kiinnitetyt liukurun-
koon. Tukivarren 122A kiinnitys seka kelkan runkoon, etta liukurunkoon on Kier-
tyva kiinnitys, eli tukivarsi 122A paasee kiertymaan Kiinnityskohtiensa ympairi.
Liukurunkoon Kkiinnitys voidaan tehda esimerkiksi pultin, puslan ja mutterin avulla.
Runkoon 102 kiinnitys puolestaan voidaan toteuttaa esimerkiksi rungon lapli me-
nevan ja molemmille puolille runkoa ulottuvan akselin 124, akselia ympardivan

puslan ja mutterien avulla.

Jousitusrakenteeseen kuuluu siis tukivarsipari, jotka tukivarsiparin tu-
Kivarret ovat jarjestetyt rinnakkain telaston molemmille sivuille. Edullisesti tukivar-
siparin tukivarsien kiinnityskohdat ovat samassa kohdassa liukurungon molem-
milla puolilla lukurungon pituussuunnassa ja vastaavasti tukivarsien kiinnityskoh-
dat rungossa ovat samassa kohdassa rungon molemmin puolin.

Tukivarsien rungon puoleinen kiinnityskohta on edullisesti mahdolli-
simman lahella vetopyoran pyorimisakselia, jolloin voidaan varmistaa mahdolli-
simman hyva telamaton kireys. Erityisesti tukivarren kiinnityskohta on mahdolli-
simman lahella vetopydran keskiakselin kautta kulkevaa pystysuoraa. Edullisesti
Kiinnityskohta on mainitulla pystysuoralla, mutta edullisesti alle 10 cm etaisyy-
della, ja vielakin edullisemmin alle 5 cm etaisyydella.

Tukivarret ovat pitkdnomaisia tankoja, mutta eivat valttamatta ole tay-
sin suoria. Kaytanndssa telamatto 110 esimerkiksi on hieman liukurunkoa le-
veampl, jolloin tukivarsi 122A joutuu olemaan rakenteeltaan sellainen, etta se
pystyy kiertamaan telamaton sen osuuden joka asettuu liukurungon ylapuolelle.
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Alkaen kiinnityskohdasta liukurunkoon, tukivarsi vol aluksi suuntautua tietyn mat-
kaa suoraan ylospain, sen jalkeen siihen kuuluu osio, joka suuntautuu ulospain
ja/tal ylospain kelkan sivua kohti, ja sen jalkeen tulee sisaanpain kelkkaa konht
suuntautuva osio ennen Kkiinnitysta kelkan runkoon.

Kuviossa 1 on myos esitetty poikkitanko 126, joka on jarjestetty tuki-
varsien 122A ja 122B valille telamaton ylapuolella. Poikkitanko 126 on kiinnitetty
tukivarsiin kiinteasti esimerkiksi hitsaamalla, joten tukivarret ja poikkitanko muo-
dostavat yhtenaisesti kiertyvan kiintean kokonaisuuden.

Suoritusmuotojen mukaisesti jousituselementti 128, joka voi kasittéa
Iskunvaimentimen ja/tal kierrejousen, on Kiinnitetty alapaastaan mainittuun poik-
Kitankoon 126. Jousitusvaline on kiinnitetty poikkitankoon kiertyvasti mutta kui-
tenkin siten, etta jousitusvaline el paase likkumaan poikkitangon pituussunnassa
ell kelkan rungon poikittaissuunnassa.

Ylapaastaan jousitusvaline on kiinnitetty kiertyvasti suhteessa mootto-
rikelkan runkoon. Eraassa suoritusmuodossa jousitusvalineen ylapaan kinnitys
kelkan runkoon on toteutettu siten, etta jousitusvaline on kiinnitetty kiinteasti put-
keen, joka putki paasee kiertymaan sen sisalle sijoitetun akselin suhteen, joka
aksell puolestaan on Kiinnitetty kelkan runkoon kiinteasti.

Taempi jousitusrakenne 130 on edullisesti perusperiaattelltaan sa-
mankaltainen kuin etummainen jousitusrakenne 120. Nain ollen, myds taempaan
jousitusrakenteeseen kuuluu tukivarret, jotka ovat kiinnitetyt kelkan runkoon ja
lukurunkoon. Tukivarsien valiin on jarjestetty poikkitanko ja jousitusvaline on jar-
jestetty poikkitangon ja kelkan rungon valiin.

Eraassa suoritusmuodossa ensimmainen jousitusrakenne 120 ja tol-
nen jousitusrakenne 130 ovat mekaanisesti liitetyt toisiinsa, jolloin voidaan var-
mistaa jousitusrakenteiden yhteistoimivuus. Mekaaninen liitanta voidaan tehda
esimerkiksi siten, etta kelkan samalla sivulla olevien tukivarsien valiin on jarjes-
tetty kiintea tai irrotettavasti kiintea sivutukivarsi. Sivutukivarsi on edullisesti jar-
jestetty siten, etta sivutukivarren kelkan etupaan puoleinen paa on kiinnitetty hie-
man korkeammalle kuin sivutukivarren kelkan takapaan puoleinen paa.

Kuviossa 1 esitetylle keksinnon eraalle edulliselle suoritusmuodolle on
nain ollen ominaista se, etta jousitusvalineet 128 sijaitsevat telamaton 110 ja kel-
kan rungon 102 valisella alueella tal valisessa tilassa. Jousitusvalineet sijaitsevat
siis pystysuunnassa telamaton ylapuolisella alueella ja rungon alapuolella. Edul-
isesti jousitusvalineet ovat jarjestetyt kelkan niin sanottuun runkotunneliin.
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Valkka kuviossa 1 on esitetty, etta jousitusvalineet sijaitsevat edulli-
sestl telamaton ja rungon valissa, on myos mahdollista etta jousitusvaline on osit-
tain sijoitettu myos rungon ylapuolelle mikali rungon alapuolella el ole tilaa sijoit-
taa jousitusvalinetta kokonaisuudessaan sinne. Talldéin rungossa voi olla [apime-
neva aukko/lapivienti, josta jousitusvaline mahtuu rungon lapi. Kuitenkin, tassakin
suoritusmuodossa, paaosin jousitusvaline sijaitsee rungon alapuolella. Nain ol-
len, ainakin puolet jousitusvalineen pituussuunasta sijaitsee rungon ylapinnan
alapuolella.

Kuviossa 2 on esitetty jousitusjarjestelya sivulta pain kuvattuna. Kuvi-
ossa 2 on esitetty vetopyora 212, taempi pyodra 214 ja naiden suhteen liikkuva
telamatto 210. Kuviossa 2 on havainnollistettu myos liukurunkoa 216, jonka ala-
puolella telamatto 210 paasee liukumaan.

Etummaiseen jousitusrakenteeseen kuuluva ensimmainen tukivarsi
222A on kiinnitetty ylapaastaan kelkan runkoon 202 ja alapaastaan liukurunkoon.
Molemmat kiinnitykset ovat kiertyvia kiinnityksia ja edullisesti alapaan kiinnitys
lukurunkoon on kiintea siten, etta tukivarsi 222A el paase likkumaan liukurungon
216 pituussuunnassa. Taempaan jousitusrakenteeseen kuuluva ensimmainen
tukivarsi 232A puolestaan vol olla kiinnitettyna liukurunkoon 216 liukuvasti. Talla
tarkoitetaan sita, etta liukurunkoon voi olla jarjestettyna liukurungon pituussuun-
tainen ura, jossa tukivarren 232A paa paasee likkumaan. Talla varmistetaan te-
lamaton kireys, kun telasto ajon aikana liikkkuu pystysuunnassa joustotilanteissa.

Kuviossa 2 on esitetty ensimmaiseen jousitusrakenteeseen kuuluva
jousitusvaline 228. Kuten nahdaan, jousitusvaline on jarjestetty kulmaan suh-
teessa tukivarteen moottorikelkan lepotilanteessa. Edullisesti kulma on yli 90 as-
tetta, esimerkiksi valilla 90-150 astetta verrattuna tukivarren ylapaahan. Eli kuvi-
oon 2 verrattuna, jousitusvalineen ylapaa vol sijaita viela enemman oikealla. Talla
alkaansaadaan se, etta kun kelkalla ajetaan kuviossa 2 vasemmalle ja telasto
tormaa maastossa olevaan toyssyyn, jousitusvaline sijaitsee olennaisesti kohti-
suoraan toyssyn pintaan nahden ja mahdollistaa nain maksimaalisen vaimennuk-
sen.

Kelkan telaston takapaassa jousitusvaline 238 on puolestaan kallel-
laan vastakkaiseen suuntaan etummaiseen jousitusvalineeseen 228 nahden.
Kulma on edullisesti alle 90 astetta, esimerkiksi valilla 30-90 astetta.

Kuviossa 3 on havainnollistettu tukivarren 322A asennusta jJa muotol-
lJua. Kuviossa on esitetty telamaton 310 ylapuoli jJa nahdaan kuinka liukurunkoon
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316 asennetun tukivarren asennuskohta asettuu telamaton 310 ulkoreunaa si-
semmaksi, joten tukivarteen on muodostettu telamaton kiertava osuus. Kiertava
osuus vol olla paloittain lineaarisista osuuksista muodostettu tal vaihtoehtoisesti
kaareva.

Tukivarren kiertyva kiinnitys liukurungossa olevaan aukkoon voidaan
toteuttaa esimerkiksi pultin 340, puslan, 342, prikan 344 ja mutterin 346 avulla.

Suoritusmuotojen mukaisen lumikulkuneuvon telastoon kohdistuvia is-
kuja vaimennetaan ottamalla iskut vastaan yhdella tai useammalla lumikulkuneus-
von runkoon ja telaston liukurunkoon kiinnitetylla jousitusrakenteella, joiden jou-
situsrakenteiden heilahdusta iskutilanteessa vaimennetaan jousitusrakentee-
seen toiminnallisesti ynteydessa olevalla jousitusvalineella. Kaytannossa siis lu-
mikulkuneuvolla ajettaessa jousitusrakenteen kiinteat tukivarret paasevat kierty-
maan ylapaan kiinnityskohtien suhteen, jolloin telasto/telamatto paasee nouse-
maan kohti moottorikelkan runkoa.

Keksinnolla saavutetaan useita etuja. Eras merkittava etu on se, etta
moottorikelkan jousittamaton massa pienenee huomattavasti, tyypillisesti jopa
noin 20 kg suhteessa jousitusrakenteisiin, jotka on toteutettu telaston rajaaman
alueen sisalla. On selvaa, etta keksinnén mukaisella ratkaisulla saavutetaan nain
kustannusetuja suhteessa tunnettuihin ratkaisuihin, koska tarvittavia osia ja huol-
lon kohtelta on vahemman. Kevyemman massan avulla saavutetaan myos saas-
t0)a polttoaineen kulutuksessa.

Keksinnon avulla voidaan saavuttaa myos merkittavia etuja jousituk-
sen kestavyydessa. Erityisen rikkoutumisherkka alue moottorikelkoissa on niin
sanotun etupukin, eli telaston etupaan jousituksen rikkoutuminen. Syyna tahan
on se, etta etummainen jousitusvaline on tyyplillisesti vinottain iskun suuntaan
nahden. Keksinndn avulla voidaan jousitusvaline sijoittaa sellaiseen asentoon,
etta se ottaa paremmin vastaan iskut luonnollisessa toiminta-asennossaan, el
IsSku suuntautuu paaasiallisesti lineaarisesti toimivan jousitusvalineen lineaarisen
likkeen pituussuunnassa. Keksinnolla voidaan myaos valttaa rikkoutumiselle alttiit
inkut tai vipuvarret jousituksen toteuttamisessa.

Keksinndlla saavutetaan myods se etu, etta todellinen jousitusmatka el
kelkan takapaan lilkkealue pitenee jopa 15-20 cm. Tama johtuu siita, etta telamatto
on voidaan pitaa hyvin matalana, jolloin telan ylapinnan ja alapinnan valinen etai-
syys on merkittavasti lynyempi kuin ratkaisuissa, joissa jousitus on jarjestetty te-
lamaton sisalle. Koska telamatto on matala, voidaan sille sallia suurempi liike-
matka pystysuunnassa, mika luonnollisesti johtaa parempaan jousitukseen.
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Keksinnon avulla myods telamaton pitopinta kasvaa, koska matalasta
rakenteesta johtuen telamatto voidaan ulottaa pidemmalle moottorikelkan pituus-
suunnassa.

Keksinnon avulla jousituksen korkeutta ja vaimennusvoimaa on hel-
pompl saataa, koska jousituselementit ovat helposti kasiteltavissa niiden ollessa
telamaton ylapuolella. Eraassa suoritusmuodossa tukivarsille on jarjestetty useita
Kiinnityskohtia runkoon, jolloin tukivarsien sijainnin ja sita kautta jousituksen saa-
taminen on helppoa.

On selvaa, etta teknilkan kehittyesséa keksinndllinen ajatus voidaan to-
teuttaa eri tavoin. Keksintdé ja sen suoritusmuodot elvat olekaan rajoittuneita
edella esitettyinin suoritusmuotoinin vaan voivat vaihdella patenttivaatimusten
puitteissa.
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PATENTTIVAATIMUKSET

1. Lumikulkuneuvo, kasittaen rungon (102, 202), ja runkoon (102, 202)
toiminnallisesti yhteydessa olevan telaston lumikulkuneuvon liikuttamiseksi lu-
mella, joka telasto kasittaa telamaton (110, 210), ja liukurungon (216) telamaton
lukumista varten, lumikulkuneuvon edelleen kasittaessa jousitusrakenteen (120)
lumikulkuneuvon telastoon kohdistuvien iskujen vaimentamiseksi, joka jousitus-
rakenne (120) kasittaa yhden tal useamman jousitusvalineen (128), jousitusva-
line (128) on ainakin osittain jarjestetty telamaton (110) ja rungon (102) valiselle
alueelle, ja jousitusrakenne (120) kasittaa lumikulkuneuvon ensimmaiselle sivulle
jarjestetyn ensimmaisen tukivarren (122A), ja lumikulkuneuvon toiselle sivulle jar-
jestetyn toisen tukivarren (122B), jotka ensimmainen tukivarsi (122A) ja toinen
tukivarsi (122B) ovat kiinnitetyt toisista paistaan liukurunkoon, tunnettu
siita, etta ensimmainen tukivarsi (122A) ja toinen tukivarsi (122B) ovat Kiinnitetyt
ensimmaisista paistaan kiertyvasti lumikulkuneuvon runkoon (102), ja jousitusva-
ineen (128) ensimmainen paa on jarjestetty kiertyvaksi suhteessa lumikulkuneu-
von runkoon (102) ja etta jousitusrakenne (120) kasittaa ensimmaiseen tukivar-
teen (122A) ja toiseen tukivarteen (122B) kiinteasti kiinnitetyn poikkitangon (126)
ja etta jousitusvalineen (128) toinen paa on kiinnitetty poikkitankoon (126) siten,
etta jousitusvaline (128) on jarjestetty poikkitangon (126) ja rungon (102) valiin.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen lumikulkuneuvo, tunnettu
siita, etta ensimmainen tukivarsi (122A) ja toinen tukivarsi (122B) ovat ainakin
osittain suunnaltaan vaihtelevia rungon ja liukurungon (216) kiinnityskohtien va-
illa telamaton (110, 210) kiertamisen mahdollistamiseksi.

3. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen lumikulkuneuvo,
tunnettu sita, ettajousitusvalineen (128) joustosuunta on jarjestetty 30-150
asteen kulmaan suhteessa jousitusvalineeseen (128) liittyvan tukivarren (122A)
pituussuuntaan nahden.

4. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen lumikulkuneuvo,
tunnettu sita, etta lumikulkuneuvo kasittaa kaksi jousitusrakennetta (120,
130), jotka on jarjestetty perakkain toisiinsa nahden lumikulkuneuvon pituussuun-
nassa.



20197036 PrH 31 -07- 2020

5. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen lumikulkuneuvo,
tunnettu sita, etta lumikulkuneuvo kasittaa vetopyoran (112) telamaton
(110) lnkuttamiseksi, ja etta ensimmaisen (122A) ja toisen tukivarsien (122B) Kiin-
nityskohdat ovat lumikulkuneuvon pituussuunnassa olennaisesti samassa koh-
dassa vetopyoran (112) pyorimisakselin kanssa.

6. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen lumikulkuneuvo,
tunnettu sita, etta lumikulkuneuvo kasittaa sivutukivarren ensimmaisen Jou-
situsrakenteen (120) ja toisen jousitusrakenteen (130) mekaaniseksi kytke-
miseksi toisiinsa niiden yhtaaikaisen liikkeen toteuttamiseksi.
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PATENTKRAVEN

1. Ett snéfordon, iInnefattande en ram (102, 202) och ett bandsystem
som ar operativt férbundet med ramen (102, 202) fér att forflytta snéfordonet pa
sno, vilket bandsystem innefattar ett drivband (110, 210) och en glidram (216) for
glidandet av drivbandet, snofordonet vytterligare innefattande en fjadringskon-
struktion (120) fér dampning av stétar pa snéskoterns bandsystemet, varvid fjad-
ringskonstruktionen (120) innefattar ett eller flera fjardringsorgan (128), varvid
fijadringsorganet (128) ar atminstone delvis anordnat i omradet mellan drivbandet
(110) och ramen (102) och fjadringskonstruktionen (120) innefattar en forsta
stddarm (122A) anordnad pa den férsta sidan av snéfordonet och en andra
stddarm (122B) anordnad pa den andra sidan av snéfordonet, den férsta stédar-
men (122A) och den andra stodarmen (122B) fastsatta till glidramen vid deras
andra andar, kannetecknat av att den forsta stddarmen (122A) och den
andra stodarmen (122B) ar vridbart fasta vid sina forsta andar till ramen av sno-
fordonet (102), och den forsta anden av fladringsorganet (128) ar anordnat vrid-
part relativt ramen av snéfordonet (102), och att fjadringskonstruktionen (120)
innefattar en tvarstang (126) som ar fast fast vid den férsta stédarmen (122A)
och den andra stodarmen (122B) och att den andra anden av fjardringsorganet
(128) ar fast vid tvarstangen (126) sa att fjddringsorganet (128) ar anordnat mel-
lan tvarstangen (126) och ramen (102).

2. Snofordonenligtkrav1l, kdannetecknat avatt denférsta stéd-
armen (122A) och den andra stédarmen (122B) ar atminstone delvis variabel |
riktning mellan fastpunkterna for ramen och glidramen (216) for att mojliggora
kringgaendet av drivbandet (110, 210).

3. Snéfordon enligt nagot av féregaende krav, kdannetecknat
av att fjadringsorganets (128) fijadringsriktning ar anordnad i en vinkel pa 30 till
150 grader med avseende pa langsriktningen for stédarmen (122A) som ar fast
vid fladringsorganet (128).

4. Snoéfordon enligt nagot av féregaende krav, kdannetecknat
av att snéfordonet innefattar tva fijadringskonstruktioner (120, 130) som &r anord-
nade | foljd relativt varandra |1 snoéfordonets langdriktning.
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5. Snéfordon enligt nagot av féregaende krav, kdnnetecknat
av att snofordonet innefattar ett draghjul (112) tor att forflytta drivbandet (110),
och att fastpunkterna for de forsta (122A) och andra stédarmarna (122B) ar va-
sentligen 1 linje med rotationsaxeln av draghjulet (112).

6. Snéfordon enligt nagot av féregaende krav, k@annetecknat
av att snoéfordonet innefattar en sidostédarm for mekanisk koppling av den forsta
fladringskonstruktionen (120) och den andra fjadringskonstruktionen (130) for att
astadkomma deras samtidiga rérelse.
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